


A mobilidade, no seu aspecto mais xeral, € 0
desprazamento de persoas e mercadorias para
satisfacer certas necesidades. Facelo de forma
segura e sustentable é unha necesidade que xorde
polos constantes cambios na sociedade e a evolucion
da tecnoloxia ao servizo do transporte, e é unha
prioridade da Xunta de Galicia para os préximos anos.



- Estratexia Galega de Mobilidade

A mobilidade, no seu aspecto mais xeral, é o despra-
zamento de persoas e mercadorias para satisfacer
certas necesidades. Calquera movemento xera un
efecto na natureza. Para trasladarnos dun lugar a
outro utilizamos recursos enerxéticos, habitualmen-
te non renovables, que causan efectos irreversibles
no ecosistema. Desprazarnos de forma segura e
sostible é unha prioridade da Xunta de Galicia para
0s préximos anos.

Os constantes cambios no contexto socioeconémico
e a evolucion da tecnoloxia ao servizo do transporte
aceleraron a transformaciéon do novo mapa de mobili-
dade en todas as suas formas.

Durante a pandemia do COVID-19 reduciuse a activi-
dade en todos os sectores ocasionando unha repen-
tina crise e un freo 4 mobilidade. Isto motivou unha
situacion de nova normalidade. Estamos ante unha
reordenacién dos servizos e as infraestruturas para
dar resposta as necesidades de desprazamento e
achegar soluciéns que permitan controlar o impacto
que o sector do transporte xera no medio ambiente.

Pero non sé a pandemia supuxo un freo na mobili-
dade, neste ultimo ano o incremento nos prezos de
combustibles e o conflito armado en Ucraina xeraron
unha serie de consecuencias que afectan as relacions
humanas e industriais da sociedade tal e como se
cofecian ata o momento, o que impulsa unha trans-
formacién global multisectorial.
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Os retos non son novos, pero si a dimensién que
adquiren cando se converten nunha necesidade
global de transformacién, para iso, necesitase dese-
far unha estratexia @ medida de cada rexién, unha
guia integrada de accién desde un dambito europeo,
nacional e local.

Neste contexto xorde a Estratexia Galega de Mobili-
dade, EGM, nun escenario marcado polos cambios e
dentro dun contexto determinado por retos econémi-
cos e sociais. Galicia da un paso a fronte e convértese
nunha das primeiras comunidades auténomas en pre-
sentar a sua propia estratexia de mobilidade sostible
pensando nas persoas e o futuro das conexidns.

A Estratexia Galega de Mobilidade é unha ferra-
menta que senta as bases para redesefiar o novo
mapa da mobilidade, que permite cofiecer como
nos movemos actualmente e como podemos face-
lo de forma mais eficiente para garantir o acceso
a saude, educacidn e traballo a toda a poboacién
nun marco sostible, impulsando novos habitos de
mobilidade.

A mobilidade sostible non se consegue sé coa electri-
ficacion dos vehiculos ou as cidades ZERO emisidns,
consiste en integrar os compromisos medio ambien-
tais, mellorar as condicidns econdmicas e ofrecer
solucions as necesidades da sociedade para garantir
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un dos dereitos basicos dos cidadans: a mobilidade,
motor de inclusién e factor determinante do acceso a
educacion e salde.

A pandemia tamén produciu cambios nos patréns de
conduta individuais e sociais que impulsan un cambio
de paradigma nos habitos de consumo tradicionais.

A tecnoloxia marcou a pauta desta transformacion
con novas funcionalidades especialmente ao servizo
do transporte publico, o cal foi un dos sectores mais
afectados pola pandemia. A consulta de informa-
cién, a planificacion de desprazamentos e o uso das
ferramentas dixitais de pago iniciaron a revolucién da
mobilidade dixital con novas plataformas de xestion
ao servizo da mobilidade cofiecidas como Maas$, de
Movilidad as a service.

Segundo datos do Il Observatorio da Mobilidade
Sostible en Espafia, desde que comezou a pandemia
a tendencia en mobilidade nas grandes cidades foi o
aumento do uso do vehiculo privado, camifar e andar
en bicicleta fronte & diminucién ampla do uso do
transporte publico, que chegou a reducirse entre un
70%-90% durante o confinamento.

Resumo Executivo -

Adoptar novos habitos de mobilidade contribue de
forma directa a diminuir a contaminacion atmosférica
e mellorar a calidade do aire nas cidades. O transpor-
te xera mais do 30% das emisiéns de CO, na Unién
Europea, das cales o0 72% provén do transporte por
estrada. Reducir o uso de vehiculos particulares e es-
coller modos de transporte activos non sé contribue
a reducir emisions nocivas, desenvélvese o estado
fisico das persoas, erradicase o sedentarismo e, en
xeral, contribuese & incorporacién de habitos de vida
mais saudables.

A EGM é unha aposta vangardista de planificacion
multisectorial. Por primeira vez, realizouse en
Galicia unha investigacion transversal de todos os
sectores que intervefien en materia de mobilida-
de para desenar medidas conxuntas en todos os
ambitos. Tomaronse en conta os plans sectoriais
de transporte publico, seguridade viaria e infraes-
truturas do transporte.




- Estratexia Galega de Mobilidade

Para desenvolver a Estratexia Galega de Mobilidade
realizouse o estudo mais extenso de caracterizacion
de mobilidade en todo o territorio de Galicia de todos
os realizados ata a data. Analizdronse multiples fon-
tes de datos para caracterizar da forma mais precisa
posible a mobilidade actual en Galicia. No estudo
procesaronse mais de 200 milléns de datos de dispo-
sitivos mobiles correspondentes a 600.000 relacions
de desprazamentos, estudaronse estatisticas sobre
tempos e traxectos de traslados en toda Galicia e
incorporaronse a andlise os habitos de uso en di-
ferentes modos de transporte, tanto publico como
privado, identificando tipos e frecuencias de viaxes.

Esta andlise permitiu obter un cofiecemento moi
detallado dos patréns de mobilidade e, a partir de ai,
desefiar unha ferramenta innovadora fronte ao futuro
das comunicacions por calquera modo de transporte.

A mobilidade do futuro en Galicia require lograr
un modelo integral baseado nunha rede de trans-
porte interurbana onde as conexions sexan pla-
nificadas e se complementen os dous modelos de
mobilidade: a urbana e a rural.

A Estratexia Galega de Mobilidade presenta medidas
concretas enfocadas en 5 eixos estratéxicos: funcio-
nalidade, sustentabilidade, seguridade, innovacion

e economia. A partir deles definense 13 obxectivos
estratéxicos con acciéns estruturadas en 12 progra-
mas transversais, 30 subprogramas e 98 actuacions
no ambito da mobilidade sostible.

Co desenvolvemento e posta en marcha destas actua-
ciéns buscase conseguir o éxito da implantacion do
novo sistema de mobilidade proposto. As suas priori-
dades son reducir a necesidade de desprazamentos,
reducir distancias, reducir emisions e, de forma trans-
versal, contribuir & reducion da sinistralidade.

Diminuir a demanda da mobilidade é unha das premi-
sas principais do modelo de mobilidade que persegue
a Estratexia. Xunto coa ordenacion territorial que
considere a mobilidade e permita asemade acadar
uns modelos de cidades ou nucleos policéntricos,
proporanse actuaciéns que garantan a existencia de
produtos e servizos basicos de proximidade na con-
torna. Un exemplo serd a dotacion de oficinas banca-

rias en todos os municipios de Galicia ou o reforzo do
numero de centros de Atencidn Primaria, tal e como
como propon o Plan e Infraestruturas Sanitarias de
Atencién Primaria elaborado pola Xunta de Galicia.
Ademais, entre estes servizos de proximidade at6-
panse tamén en marcha iniciativas como o Programa
Biblioteca mébil de Galicia ou Coidados porta a porta.

O compromiso que adquire a Estratexia pola pro-
teccion do medio ambiente esta presente en ou-
tras actuacions que contribuiran a consecucion dos
obxectivos globais marcados. A reducién de emisiéns
directas ou indirectas derivadas do transporte coa
aposta polo emprego de vehiculos limpos e modos
sostibles e proba desta aposta. Consonte a isto, pro-
postas como a creacién de sendas peonis e/ou ciclis-
tas, como a que se esta a deseiar entre Santiago e
Milladoiro, as axudas para fomentar a adquisicion de
bicicletas, asi como tamén o impulso de aparcadoiros
disuasorios na contorna das cidades, como os que
van a estar presentes en Ferrol e Lugo, entre outras,
achégannos cada vez mais a sustentabilidade.

De forma transversal a todos os obxectivos que a
Estratexia persegue tamén se pretende lograr unha
mobilidade que atenda & VISION ZERO en sinistra-
lidade. Isto traddcese na garantia dun sistema de
transporte seguro en todos os seus modos. E un
propdsito alcanzable a través de propostas como

o desenvolvemento de actuaciéns que aseguren

a accesibilidade aos modos de transporte publico
en maximas condiciéns de seguridade. Neste eido,
propéiiense melloras nos accesos e na seguridade
das paradas de autobus, especialmente en zonas
interurbanas. A maiores, emprenderanse actuacions
nos Tramos de Concentracién de Accidentes (TCA)
que se identifiquen nas estradas galegas a efectos
de eliminar puntos de infraestrutura viaria con reco-
rrencia en rexistros de accidentalidade.

A Estratexia Galega de Mobilidade non pode operar
so0a, require un compromiso da sociedade para opti-
mizar a mobilidade do futuro que require transfor-
mar os habitos de desprazamento persoais, familia-
res e colectivos adoptando solucidns sostibles como
a micro mobilidade, o transporte limpo e a pirdmide
invertida da mobilidade.

Para transformar a mobilidade habera que ir mais
ald, non sé mellorar as infraestruturas e optimizar
os tempos de viaxe e o confort, senon tamén fomen-
tar solucions alternativas que axuden a potenciar

a saude, a introducir novas tecnoloxias e modos de
transporte innovadores que permitan dinamizar o
sector econdmico e conservar o medio ambiente.

Resumo Executivo -

Unha mellor planificacién da mobilidade sera
clave para achegar novas soluciéns a problemas
sociais e xeracionais que beneficien ao conxunto
da poboacién galega.



Resumo Executivo -

A Estratexia Galega de Mobilidade ten como obxectivo
planificar a mobilidade das persoas. Para poder facelo
con éxito é necesario entender como se moven,

como se distribuen e onde se localizan as principais
actividades no territorio.
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A Estratexia Galega de Mobilidade responde as
necesidades de desprazamento da poboacién galega
e 4 localizacién do seu tecido productivo, polo que
para dar unha resposta adecuada é necesario en-
tender o territorio, as suas caracteristicas e as suas
demandas de mobilidade.

Para iso levouse a cabo unha analise rigorosa sobre
a mobilidade global dos galegos. Desta analise po-
dese afirmar que mais do 95% dos desprazamen-
tos son internos a Galicia, que mais da metade
deles son internos as provincias e un terzo inter-
nos aos municipios.

Realizanse tamén mais viaxes interprovinciais en dia
non laborable que en laborable, polo que as viaxes
de maior distancia estan mais relacionados con mo-
tivos distintos do laboral.

Existe unha gran relacién entre as viaxes totais dos
municipios e a poboacion destes, ainda que esta
relacion non é tan evidente considerando a renda per
capita dos municipios.

As viaxes entre Galicia e Portugal supofien s6 un
0,6% dos desprazamentos totais, e son os concellos
de Vigo e Tui en Pontevedra os que maior volume de
viaxes tefien co pais luso, concentrando preto do 30%
dos desprazamentos entre Galicia e Portugal.

Dos desprazamentos co exterior a Galicia, 0 70%
produicense coas comunidades de Asturias e Castela
e Ledn coas que limita.

As relacions das distintas provincias galegas
co exterior representan tan sé6 entre 0 2,6%-
4,2% do total dos desprazamentos realizados
en Galicia, sendo Lugo e Ourense as provincias

con maior proporcion de viaxes co exterior respecto
ao total de viaxes da provincia, ao ser as provincias
limitrofes con outras comunidades autonomas. Ainda
que, en canto a volume de viaxes co exterior, son as
provincias de Lugo e A Corufia as que presentan o
maior nimero de desprazamentos.
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O maior volume de desprazamentos concéntranse
nas 7 principais cidades galegas: Vigo, A Corufia,
Santiago de Compostela, Lugo, Ourense, Ponteve-
dra e Ferrol, como é léxico ao ser as mais poboadas.
Outra importante cifra de relacions de trafico en
Galicia producese nos municipios de Oleiros, Arteixo
e Culleredo, concentrandose nestes concellos mais
do 40% do total de desprazamentos que se producen
en Galicia nun dia medio laborable de inverno.

En veran tamén destacan os municipios de Sanxenxo e
Cangas polo seu forte atractivo turistico

As relacions de trafico interprovinciais galegas su-
pofien sé entre 0 5,6%-7,8% do total dos despraza-
mentos que se producen na comunidade auténoma.

As relacidns mais importantes, é dicir, as que concen-
tran maior nimero de desprazamentos, danse princi-
palmente entre as grandes cidades e os concellos da

sUa area metropolitana.

As 10 relaciéns mais importantes danse entre os mu-
nicipios da Corufia con Oleiros, Arteixo e Culleredo,
entre Ferrol e Nardn, entre Vigo con Mos, O Porrifio

e Redondela, entre Santiago con Teo e Ames e entre
Ourense e Barbadas, concentrando estas 10 relacidns
0 14,5% do total dos desprazamentos que se produ-
cen entre municipios galegos nun dia medio labora-
ble de inverno. No veran laborable tamén destacan as
relaciéns de Vigo con Cangas, Moafia e Nigran.

En xeral, o0 55% dos desprazamentos totais en
Galicia son de distancia inferior a 20 quilémetros,
superando os 50 quildmetros de distancia entre
municipio orixe e destino tan s6 un 10% dos despra-
zamentos totais.

Evidénciase un uso predominante do coche, mes-
mo para percorridos de distancias inferiores aos 20
quilémetros, que representan mais da metade dos
desprazamentos galegos, debido en certa maneira &
dificultade para dotar a rede de transporte publico
da capilaridade necesaria para conectar de maneira
eficiente todos os nucleos de poboacion.

A distancia media das viaxes entre distintos muni-
cipios realizadas en Galicia é de 23,5 km para un dia
laborable de inverno, aumentando a 24,5 km en dia
laborable de verén, a 26,3 km en dia non laborable de
veran e a 27,1 km en dia non laborable de inverno.

Con isto ponse de manifesto novamente que os des-
prazamentos de maior distancia tefien mais relacién
con motivos non laborais. Son os municipios mais
afastados das principais cidades os que presentan as
distancias medias mais elevadas, como é o caso dos
municipios situados ao leste da Comunidade Auté-
noma, que coinciden tamén coas zonas de menor
densidade de poboacidn.

Os municipios situados nas coroas metropolitanas
das grandes cidades tefien distancias medias de viaxe
menores, salvo os de Lugo, debido & maior dispersion
das provincias interiores e a que non ten importantes
municipios na sua area metropolitana.

O volume das viaxes entre as 7 principais cidades
apenas representa un 3% do total das viaxes, existin-
do mais relacion naquelas que se atopan moi préximas.

Resumo Executivo -

As relacidns mais importantes das principais
cidades son cos municipios da sia area metropo-
litana, que practicamente son unha extensién deles
mesmos, tanto desde o punto de vista residencial,
moita poboacién elixe residir nos concellos préximos
as grandes cidades, como desde o punto de vista in-
dustrial, xa que é nestes onde se sitdan os principais
poligonos industriais de Galicia.

E en Lugo onde menor é a relacién cos concellos mais
proximos, ao non ter municipios importantes na sua
coroa; con todo, en Ferrol o volume de desprazamen-
tos cos 10 concellos cos que presenta mais relacion
tradicese en mais do 80% dos desprazamentos
externos ao municipio.

No veran producese un aumento dos desprazamentos
diarios en Galicia, alcanzando un 30% mais en dia la-
borable e un 38% mais en non laborable. Ademais ob-
sérvase que nas zonas mais turisticas, tanto de costa
como de montafia, como poden ser as Rias Baixas,
Rias Altas, Ribeira Sacra, zona da Baixa Limia - Serra
do Xurés, se chegan a duplicar os desprazamentos.
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En xeral obsérvase que no inverno os desprazamen-
tos mais importantes se concentran en determinados
municipios, mentres que no veran hai unha maior dis-
tribucién dos desprazamentos no territorio galego.

En canto a reparticion modal, hai un predominio
claro do coche en todo tipo de relacidons, tendo mais
participacién o tren naquelas relacions de maior
distancia e entre as zonas comunicadas polo eixo fe-
rroviario atlantico e o Corredor Ferroviario Norte-No-
roeste entre A Corufia e Ourense.

A porcentaxe de vehiculos pesados é de aproximada-
mente un 7,5%, ainda que esta cota aumenta nas re-
lacidns co exterior, onde se sitla por encima do 10%,
debido probablemente ao transporte de mercadorias
cara ao resto de Espafia.

A participacion do autobus é maior en dia laborable
de inverno, o que pode relacionarse cos despraza-
mentos por motivo laboral. En xeral a cota deste
transporte publico é minoritaria, cunha participacion
de entre 0 0,9%-2,4% segundo o dia tipo considerado,
sendo menor para os dias non laborables de veradn e
maior para os laborables de inverno, sendo a provin-
cia da Corufia onde mais participacion ten o autobdus.
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O avién sé presenta participacion naquelas rela-
ciéns co exterior desde as provincias da Corufia e
Pontevedra onde se sitlan os aeroportos, utilizan-
dose mais para dia laborable de inverno, polo que
en certa maneira estara vinculado cos despraza-
mentos por motivos laborais.

Analizando a reparticién modal das relacions
entre as 7 principais cidades, é entre todas as
relacidns de Lugo co resto das cidades principais
excepto con Ourense, A Corufia e Santiago onde
mais cota modal ten o coche.

Pola contra, nas relacidns nas que menos cota ten

o coche son Vigo-Ferrol no inverno e entre Ouren-
se-Santiago e A Corufia-Ourense no veran. Nestas
relaciéns hai unha alta participacién do tren, estando
conectadas todas polo eixo atlantico ferroviario que
a slia vez conecta con Ourense, eixo que forma parte
do denominado Corredor Ferroviario Norte-Noroeste.

O maior uso do tren dase nas relacions entre A Co-
rufia - Ourense, entre Ourense -Santiago e entre A
Corufia - Pontevedra en laborable e Vigo-A Coruia
en non laborable con mais do 20% de cota modal en
dias laborables e veran, por tanto, tefien unha maior

cota de tren as relacidns servidas polo eixo ferrovia-
rio Atlantico entre Ferrol e Vigo. Con todo, é Lugo a
que menores cotas presenta, tendo practicamente
sO representacién na relacién con Ourense coa que
conecta directamente.

En relacién co uso do autobus en Galicia, as relaciéns
de maior volume de viaxes diarias atépanse entre
Vigo - Pontevedra e A Corufia - Santiago, sendo maior
en dia laborable de inverno, cunha participacion para
a primeira relacién do 11% e para a segunda do 9%.
Estas porcentaxes descenden en dias non laborables
e no veran, polo que o uso do autobus estara mais
relacionado coa mobilidade obrigada.

En canto & caracterizacion dos desprazamentos, é
moi similar en toda Galicia, realizando as mulleres
un 15% menos de desprazamentos que os homes e
sendo as persoas de entre 35-49 anos as que mais
viaxes realizan, representando un 40% sobre o total
de desprazamentos. En canto ao cociente de viaxes

Resumo Executivo -

por poboacién segundo os rangos de idade conside-
rados, obsérvase que a poboacién en idade activa é a
que mais se despraza en dias laborables.

Destaca que na provincia de Pontevedra en dia labo-
rable de inverno este cociente é moi inferior ao resto
de provincias, o que pon de manifesto que moitos
desprazamentos relacionados coa mobilidade obriga-
da se realizan en modos non motorizados.

Con relacién a distribucion horaria, o maior volume
de desprazamentos concéntrase entre as 9:00 e as
20:00 horas, existindo en funcién da época do ano en
dia laborable unha punta na mafia sobre as 8:00, ao
mediodia entre as 13:00 e as 14:00 e pola tarde sobre
as 19:00. No veran o volume de viaxes na mafid estd
mais distribuido, posiblemente polas vacacions dos
estudantes e os diferentes horarios laborais de veran.
En dias non laborables o maior volume de despraza-
mentos producese entre as 13:00-14:00.

Distribucion horaria das viaxes en Galicia segundo dia tipo
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Este estudo de mobilidade levado a cabo permite establecer
un diagnostico sobre a situacion actual en Galicia, mediante
unha analise das suas caracteristicas internas (Debilidades
que limitan as posibilidades e Fortalezas que permiten un
maior rendemento das oportunidades ou superar as ameazas)
e a sua situacion externa (Ameazas a afrontar para conseguir
un modelo de mobilidade sustentable e Oportunidades que
poden outorgar unha vantaxe competitiva).

Asi, as principais Debilidades, Ameazas, Fortalezas e
Oportunidades identificadas na mobilidade galega son:

Debilidades

- Inexistencia dunha estratexia previa de mobilidade.

- Insuficiencia histérica de andlise da mobilidade na planificacion urbanistica e de infraestruturas.

- Falta de formacion e de concienciacion en materia de mobilidade.

- Composicion e antigliidade do parque mabil.

- Falta de competitividade do sistema ferroviario.

- Sistema aeroportuario débil.

- Infraestrutura de puntos de recarga para combustibles alternativos insuficiente.
- Déficit econdmico do sistema de transporte publico.

Fortalezas

- Capacidade para establecer un marco normativo para Galicia.

- Rede viaria madura.

« Implicacion da administracion para favorecer o transporte publico.

- Existencia de dreas de transporte con sistema tarifario unificado.

- Mellora da intermodalidade coa posta en marcha das novas estacions.
- Conexidn ferroviaria de alta velocidade co resto da peninsula.

- Experiencia en servizos de transporte de ria.

« Incremento das viaxes en autobus interurbano nos ultimos anos.
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Ameazas

« Incerteza do contexto normativo.

« Dispersidn territorial.

« Orografia accidentada e montafiosa.

» Climatoloxia adversa para a mobilidade activa.

« Contexto xeral que favorece a utilizacion do vehiculo privado.

« Falta de informacién e de concienciacion en materia de mobilidade.
« Tendencia ao envellecemento da poboacién.

« Desequilibrio territorial entre as provincias de costa e de interior.

« Incerteza social e econdmica xerada por eventos inesperados de caracter global.
« Dificultades para a transicion enerxética.

» Resistencia ao cambio pola perda do status quo.

Oportunidades

« Consenso xeral sobre a importancia da mobilidade sustentable.
» Marco normativo supra autonémico en materia de mobilidade sustentable.

- Dispoiiibilidade e perspectiva de financiamento europeo no ambito da mobilidade sustentable.

« Importante nimero de viaxes susceptibles de cambio modal.

« Elevado potencial de producidn de fontes de enerxia renovables.

» Desenvolvemento tecnoléxico do vehiculo eléctrico.

» Mobilidade intelixente .

» Implantacién de actividades a distancia.

« Futura implantacién de Zonas de Baixas Emisidns nas cidades por parte dos concellos.
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A Estratexia Galega de Mobilidade, EGM, é unha
ferramenta para a coordinacién das politicas publicas
en materia de mobilidade en Galicia que se elabora
para dar resposta as principais problematicas que se
detectan tras a analise de mobilidade que realiza dia a
dia a poboacion galega.

E un instrumento que permitira saber que debemos
mellorar e como sera a mellor forma de facelo,
para garantirlle aos galegos e galegas o desefio

de soluciéns de mobilidade adaptadas as suas
necesidades de desprazamento.



- Estratexia Galega de Mobilidade

31 A meta

A meta da Estratexia Galega de Mobilidade é:
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"Transformar o modelo de mobilidade en Galicia para pasar aun
mais funcional, mais sostible ambiental e economicamente e mais
seguro, apoiandose para iso na innovacion tecnoloxica.”

As caracteristicas que definen o novo modelo de mobilidade:
Funcionalidade, Sustentabilidade, Economia, Seguridade e
Innovacion, coinciden cos eixos estratéxicos da Estratexia que se
describen mais adiante.

Resumo Executivo -

3.2 O novo modelo de mobilidade

Prioridades do novo modelo de mobilidade de Galicia

A definicién dun novo modelo de mobilidade para Galicia baséase nas analises previas en relacidén coa problematica

identificada e o establecemento das seguintes prioridades:

REDUCIR NECESIDADE DESPRAZAMENTOS

Constitle unha das ensinanzas da situacion de emer-
xencia sanitaria que vimos sufrindo desde 2020, xa
que se demostrou que certas actividades poden rea-
lizarse a distancia, existindo, por tanto, marxe para
reducir a mobilidade.

Asi, certas medidas que se implantaron de forma ur-
xente na situacion de emerxencia sanitaria acabaron
por permanecer total ou parcialmente a longo prazo
tras o periodo de alarma.

Potenciar a reducion dos desprazamentos é un dos
enfoques mais innovadores, xa que ata o de agora
non se contemplou a posibilidade de actuar sobre
unha diminucién da demanda de mobilidade. Por iso a
EGM o contempla entre os seus obxectivos estratéxi-
cos para lograr o novo modelo de mobilidade.

REDUCIR DISTANCIAS

Desde hai un tempo en materia de mobilidade vense falan-
do da cidade dos 15 minutos, concepto urbano que define
unha cidade policéntrica, onde os habitantes poden res-
ponder as suas necesidades organizadas en seis categorias:
vivir, traballar, abastecerse, coidarse, educarse e descansar
a 15 minutos en mobilidade activa desde o seu domicilio. A
adopcién deste modelo baséase en 4 criterios: redescubrir
todos os recursos de proximidade, utilizar o espazo mais e
mellor, dar mdltiples usos a cada lugar e facer do espazo
publico lugares de encontro, de vida.

A adaptacién deste concepto as zonas rurais propén o
denominado Comarcas 20-20, modelo no que calque-
ra persoa pode acceder a esas 6 funcidns clave nun
radio de 20 minutos ou 20 quildmetros.

A pandemia e as restricions de mobilidade que limitaban
a distancia dos desprazamentos a determinada distan-
cia do domicilio puxo no foco a necesidade de disporier
de servizos basicos e espazos publicos de proximidade.

A Estratexia Galega de Mobilidade debera adaptar
esta filosofia ao territorio galego, con gran nime-
ro de zonas rurais e dispersion poboacional, o que
implica a coordinacién das politicas de mobilidade
na ordenacion do territorio e a existencia de servizos
basicos de proximidade.
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REDUCIR EMISIONS

Identificase o0 modo ou modos de transporte dptimos
para realizar cada tipo de viaxe, determinando os
servizos e as infraestruturas necesarias para levar a
cabo cada desprazamento. Asi, blscase potenciar:

« A mobilidade activa (a pé ou bicicleta) para os
desprazamentos urbanos e rurais.

« O transporte publico e vehiculos compartidos
para os desprazamentos urbanos de maior dis-
tancia, os metropolitanos e os interurbanos.

+ O transporte limpo. Debe optarse por vehiculos
de cero emisidns tanto no transporte privado
como no transporte publico (BEV / FCEV, vehicu-
los de mobilidade persoal).

REDUCIR SINISTRALIDADE

De forma transversal a todos os obxectivos que a Estra-
texia persegue, tamén se pretende lograr unha mobilida-
de que atenda & VISION ZERO en sinistralidade, o que se
traduce en garantir un sistema de transporte seguro en
todos os seus modos.

Finalmente, con base nestas propostas, a EGM incorpo-
ra recomendacions en todos os ambitos, pero céntrase
especialmente na mobilidade activa, o transporte publico
e 0 emprego de vehiculos sen emisidns contaminantes
como opcidn de Ultimo recurso, co obxectivo global a
longo prazo de que o uso de vehiculos particulares con
motores de combustidn interna non sexan necesarios.

AMBITO

VIAXEIROS

LOCAL

INTERMUNICIPAL

Urbano

A pé

Bicicleta

Rural : Metropolitano : Rexional : Nacional : Internacional

Individual
VMP

Estrada

0 emisidns, VAO, VTC

Autobus (0 emisiéns / ECO)

Colectivo

Autocar (ECO)

Tranvia

Cercanias

TERRESTRE

Ferrocarril
FFCC Convencional

FFCC Alta Velocidade

MODOS DE TRANSPORTE

Cabotaxe

Maritimo .
Convencional

Aeronaves non tripuladas

Aéreo

Convencional
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Piramide da Mobilidade Sostible

O modelo de mobilidade definido para Galicia traslada a
conecida piramide invertida da mobilidade proposta nos Plans
de Mobilidade Urbana a unha escala maior.

Resumo Executivo -

3.3 Obxectivos da Estratexia Galega de Mobilidade

En coordinacion co marco de referencia europeo en
mobilidade sostible e a Estratexia Galega de Cam-
bio Climatico e Enerxia 2050, a Estratexia Galega de
Mobilidade define os obxectivos a perseguir coa sua
posta en marcha.

Asi, establécense uns obxectivos globais (Reducir
desprazamentos, Reducir distancias, Reducir emisiéns e
Reducir siniestralidade) que atenden as prioridades que
persegue o novo modelo de mobilidade de Galicia.

Con obxecto de levar a cabo o seguimento da Es-
tratexia Galega de Mobilidade fixanse unha serie de
indicadores para cada un dos obxectivos globais e es-
tratéxicos, e establécese o ano 2050 como horizonte.

Para garantir a adaptacion da Estratexia @ mobilidade
real proponse unha primeira revisiéon en 2030 e tres
revisions mais cada 5 anos.

A sta evolucién poderd ser estimada mediante o Modelo
de transporte desenvolvido e os Plans de Seguridade
Viaria que periodicamente desenvolve a Xunta de Galicia.

Obxectivos globais da Estratexia Galega de Mobilidade para o0 2050

REDUCIR

NECESIDADE
DESPRAZAMENTOS
Diminucion da
demanda de
mobilidade

un 10%

EMISIONS

Reducir 0 100% das
emisions directas ou
indirectas derivadas
do transporte

DISTANCIAS

Reducir a distancia dos
desprazamentos
un 15%

SINISTRALIDADE

Reducir 0 100%

das vitimas mortais
no transporte

(en todos os modos)
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A continuacion, definense os obxectivos globais a alcanzar pola Estratexia coa implantacion das 3.4 Desenvolvemento da EGM
diferentes actuacidns:

REDUCIR NECESIDADE DESPRAZAMENTOS

Diminucion da demanda de mobilidade un...

REDUCIR DISTANCIAS

Reducir a distancia dos desprazamentos un...

0 5% 10% 5% 10% 15%
en 2030 en 2040 en 2050 en 2030 en 2040 en 2050

Este obxectivo sera alcanzable a través do fo-
mento das actividades a distancia (teletraballo,
teleformacidn, servizos a distancia e produtos e
servizos de proximidade), que adquiriron maior
valor durante o periodo de emerxencia sanitaria
provocada pola Covid-19, asi como coa inter-
vencion na ordenacion do territorio orientada a
reducir as distancias das viaxes.

REDUCIR EMISIONS

Reducir as emisions directas ou indirectas
derivadas do transporte un...

-~y
10% 30% ‘ 100%

en 2030 en 2040 en 2050

E a consecuencia das duas primeiras, a aposta por
modos mais sostibles e a utilizacién de vehiculos
limpos repercuten na reducion das emisidns do
sector transporte, causante de gran parte de
emisions totais de gases de efecto invernadoiro.
A reducién das emisidns indirectas baséase na
utilizacién de enerxias renovables que cargue as
baterias ou células de combustible.

24

Conseguirase mediante a coordinacién coa or-
denacion do territorio e o urbanismo, de forma
que se tefia en conta na planificacién do terri-
torio a mobilidade no seu conxunto (urbanis-
mo-infraestrutura-mobilidade) atendendo aos
diferentes modos de transporte.

REDUCIR SINISTRALIDADE

Reducir as vitimas mortais no transporte (de
tédolos modos) un...

40% 80% 100%

en 2030 en 2040 en 2050

Denominada Visién ZERO é alcanzable a través

de propostas como a reducién da velocidade no
ambito urbano que foi aplicada recentemente nas
contornas urbanas en resposta 4 normativa im-
posta pola Direccion Xeral de Trafico e os progra-
mas de actuacion, como o desenvolvemento da
mobilidade intelixente e a preparacion da chegada
do vehiculo auténomo incluidos na EGM.

A Estratexia Galega de Mobilidade é unha ferramenta para a
coordinacion das politicas en materia de mobilidade en Galicia,
que seran materializadas mediante unha serie de actuacions que
se executaran coa aplicacion directa desta estratexia e outras
que se levaran a cabo en desenvolvemento doutros instrumentos
de planificacion independentes dela, pero para cuxa redaccion

se partira da filosofia e principios para o fomento da mobilidade
sostible establecidos na Estratexia Galega de Mobilidade.
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3.5 Eixos e obxectivos estratéxicos

A Estratexia Galega de Mobilidade elabérase para
dar resposta 3as principais problematicas que se
detectan da andlise de mobilidade que realiza dia a
dia a poboacién galega. Para iso marcanse unha serie
de eixos estratéxicos sobre os que actuar e que a
Estratexia Galega de Mobilidade pretende abordar
con propostas concretas que propdn desenvolver no
seu horizonte temporal.

Para establecer estes eixos tivéronse en
consideracidn principalmente:

« As conclusiéns extraidas da diagnose realizada,
que evidencia un modelo de mobilidade actual e
tendencial no que hai moita marxe de mellora en
termos de reparticiéon modal dos desprazamentos
realizados.

« Os obxectivos e criterios predeterminados que
deriven doutros instrumentos de rango superior.

Con base nestes aspectos establecéronse as
seguintes premisas:

« Dar resposta a todos os retos actuais da mobilidade

desde unha vision transversal e integral.

« Apostar pola eficiencia e sustentabilidade integral
do sistema de mobilidade desde todos os puntos
de vista: ambiental, social e econémico.

Todo iso puxo de manifesto a necesidade dunha
estratexia que aposte por un modelo de mobilidade
estruturado baseado nuns eixos estratéxicos nos que
estableceran uns obxectivos e medidas concretas
para o seu logro, que se organizaran en programas e
subprogramas e, finalmente, en actuaciéns concretas
que permitan o seu control e seguimento.

A Estratexia Galega de Mobilidade estruturase en
cinco eixos:

Eixos estratéxicos da Estratexia Galega de Mobilidade

26

2. Sustentabilidade

£=A
-

3. Seguridade

4. Innovacion

Cada eixo enfocase na consecucién dunha serie de
obxectivos estratéxicos que daran resposta aos retos
e necesidades que se pretenden resolver co novo
modelo de mobilidade que se quere implantar na
comunidade galega. Todo iso configlrase como as
grandes lifias de actuacién que persegue a Estratexia

Resumo Executivo -

Galega de Mobilidade, e seradn os principios baixo os
que se rexeran as actuacidns que a Estratexia defina
para os proximos anos.

Estes obxectivos desenvolven os principais eixos nos
que se estrutura a Estratexia:

Eixos e obxectivos estratéxicos da Estratexia Galega de Mobilidade

o B =
2. Sustentabilidade 3. Seguridade

Mellorar Loitar Aumentar

a accesibilidade contra o cambio climatico. a sequridade viaria.
do territorio. Protexer Reforzar

Reducir o medio ambiente e a sequridade na

os tempos das viaxes. a saude das persoas. explotacion dos

Contribuir Racionalizar

ao equilibrio territorial.

servizos de transporte.

o modelo territorial de Manter
mobilidade (diminuir a
demanda, mobilidade activa, |

adecuadamente as
infraestruturas.

transporte publico
e descarbonizacion).

Liberar

espazo publico.

4. Innovacion

Dixitalizar

0S servizos e as
infraestruturas de
mobilidade.
Contribuir

4 implantacién da
mobilidade auténoma.

Abaratar
os custes globais
da mobilidade.
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3.6 Obxectivos operativos

Os obxectivos operativos supofien a materializacién dos principios establecidos polos obxectivos estratéxicos
propostos, de maneira que poidan ser medidos e cuantificados, e de forma que os grandes eixos de actuacion e
obxectivos estratéxicos poidan traducirse de forma efectiva en aplicaciéns e medidas practicas.

Os obxectivos operativos que a Estratexia Galega de Mobilidade propén son:

10

1

12

13

14

15

16

17

18

19

28

Mellora da gobernanza da mobilidade
Coordinacion da planificacion en mobilidade
Fomento da intermodalidade
Diminucién da demanda de mobilidade
Priorizaciéon da mobilidade activa
Potenciacion do uso do transporte publico
Descarbonizacion da mobilidade
Renovacion do parque de vehiculos
Promocidn da cultura de mobilidade sustentable
Mellora da seguridade viaria
Mellora da seguridade nos servizos de transporte
Mantemento adecuado das infraestruturas de transporte
Fomento dun sistema de transporte inclusivo
Dixitalizacion das infraestruturas de transporte
Dixitalizacion dos servizos de transporte
Implantacion da mobilidade intelixente e auténoma
Optimizacion do modelo de xestion e financiamento
Adaptacion da administracion

Adaptacion do sector do transporte e a mobilidade

Resumo Executivo -

3.7 Programas, subprogramas e actuacions

Conseguir o éxito da implantacién do novo sistema de mobilidade proposto que da resposta as principais deficiencias

e necesidades detectadas na fase de diagnéstico realizado sobre a mobilidade actual, e lograr a consecucién dos
obxectivos estratéxicos e operativos que se fixaron para iso, materializase coa proposta concreta dunha serie de
programas de actuaciéns nos que se prevé agrupar todas as medidas que dean cobertura ao novo modelo. O esquema de
desenvolvemento que se propdn estruturase en 12 programas, 30 subprogramas e 98 actuaciéns.
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EIXO 1. FUNCIONALIDADE Qo

Este primeiro eixo céntrase en garantir a implantacién dun modelo de mobilidade funcional e eficiente para toda a
poboacion galega, e ao mesmo tempo, accesible e alcanzable para todos os colectivos e para todo o territorio.

A Estratexia Galega de Mobilidade asume o obxectivo de mellorar a accesibilidade no territorio aos diferentes mo-
dos de transporte, especialmente ao sistema de transporte publico en detrimento do vehiculo privado, e recofiece
a mobilidade como un dereito universal, polo que parte da premisa de que un modelo de mobilidade mais susten-

table se relaciona directamente cun modelo de mobilidade inclusivo e equitativo.

30

= I 1. NORMATIVA, PLANIFICACION E COORDINACION

NORMATIVA EN MATERIA DE MOBILIDADE
Normativa en materia de mobilidade

PLANIFICACION DA MOBILIDADE

Elaboracion de plans directores e sectoriais de mobilidade

Elaboracién dos plans de mobilidade metropolitana

Elaboracién ou actualizacion dos plans de mobilidade urbana das cidades
Seguimento e avaliacion da Estratexia Galega de Mobilidade

COORDINACION COA ORDENACION DO TERRITORIO E O URBANISMO
Esixencia de estudos de mobilidade en instrumentos de ordenacién territorial e urbanistica
Criterios de fomento da mobilidade sostible na normativa de edificaciéon

MELLORA DA COMUNICACION
Comunicacion e coordinacion entre administracions

Resumo Executivo -

O z
]’ 2. ACCESIBILIDADE, INCLUSIVIDADE E PERSPECTIVA DE XENERO

21 ACCESIBILIDADE UNIVERSAL

9 Fomento da adquisicién de vehiculos de mobilidade persoal (VMP) para PMR

10 Auditorias de accesibilidade aos servizos de transporte publico

1" Unificacion e definicion de criterios de accesibilidade aos diferentes modos de transporte
12 Adaptacion para a accesibilidade das infraestruturas de mobilidade

13 Sistemas dixitais e accesibilidade a informacién sobre mobilidade

14 Publicacion de informacion sobre o material mébil adaptado e os servizos adaptados

2.2 INCLUSIVIDADE

15 Adaptacion das infraestruturas de transporte a colectivos especificos
16 Adaptacién da informacién sobre mobilidade a colectivos especificos
17 Formacién do persoal responsable

2.3 PERSPECTIVA DE XENERO

18 Actualizacion da linguaxe, graficos, iconas e sinalizacién do sistema de mobilidade
19 Seguridade nas infraestruturas de transporte dende o punto de vista da perspectiva de xénero
20 Participacidn de organizaciéns de mulleres en 6érganos consultivos sobre mobilidade

* 3. CALIDADE

31 MELLORA DA CALIDADE DO SISTEMA DE TRANSPORTE
21 Desenvolvemento e seguimento dun indice global de calidade percibida do sistema de mobilidade
22 Enquisas de satisfaccion das persoas usuarias do sistema de mobilidade

3.2 FOMENTO DE BOAS PRACTICAS
23 Fomento e difusion de boas précticas no transporte

3.3 CERTIFICACIONS NO SECTOR TRANSPORTE
24 Fomento das certificaciéns no transporte
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EIXO 2. SUSTENTABILIDADE _E} 22 Q 6. TRANSVASE MODAL E INTERMODAL

O novo modelo de mobilidade proposto na Estratexia Galega de Mobilidade pretende reducir o uso do vehiculo 6.1 TRANSVASE MODAL AO TRANSPORTE PUBLICO
privado, predominante no modelo actual, a favor do uso de modos de transporte mais sustentables, para o que é 37 Regulacién e implantacion das Zonas de Baixas Emisions
necesario xerar un cambio no comportamento da poboacién galega. 38 Regulacién dos plans de transporte ao traballo
39 Estudos de mellora da infraestrutura ferroviaria
Para lograr este cambio tendencial dos modos, promoveranse actuacions que contriblan a diminuir a demanda de 40 Mellora dos servizos ferroviarios rexionais
mobilidade da poboacién galega, con medidas como o fomento do teletraballo, teleformacién, ordenacién do terri- 41 Estudo da mellora dos servizos de proximidade nas principais cidades
torio, e implantar a mobilidade compartida como unha nova forma de moverse e seguir potenciando e favorecendo 42 Estudo de viabilidade de implantacion de transporte de ria noutras zonas de Galicia

a intermodalidade cara a un maior uso do transporte publico.

6.2 INTERMODALIDADE

43 Estacidns intermodais
44 Mellora das estacidns de autobuses
m 4. DIMINUCION DA DEMANDA DE MOBILIDADE 45 Aparcamentos disuasorios metropolitanos
46 Aparcamentos disuasorios e fomento do vehiculo compartido no rural
47 Estudo da posibilidade de mellora das conexiéns cos aeroportos a través do transporte publico
41 DIMINUCION DA DEMANDA DE MOBILIDADE 48 Comercializacién de billetes combinados de transporte publico
25 Fomento do teletraballo
26 Fomento da teleformacién
27 Fomento de servizos a distancia
28 Fomento de servizos e produtos de proximidade @ .
29 Ordenacidn do territorio orientada a reducir a distancia das viaxes /- VEHICULOS
4.2 MOBILIDADE COMPARTIDA 71 VEHICULOS DE BAIXAS EMISIONS (ECOINCENTIVOS)
30 Regulacién favorecedora da mobilidade compartida 49 Fomento da adquisicién de vehiculos de baixas emisidns (particulares)
31 Fomento do uso de vehiculos de alta ocupacion 50 Fomento da adquisicidn de vehiculos de baixas emisions (frotas)
51 Introducién de criterios ambientais na politica de compra publica de vehiculos
52 Ecoincentivos para o uso de vehiculos de baixas emisions
53 Vantaxes para os vehiculos de baixas emisidns (aparcamento, acceso,...)
54 Fomento da instalacion de puntos de recarga eléctrica en edificios e empresas
QFD 5. MOBILIDADE ACTIVA 55 Rede de puntos de recarga rapida en e.stradas .
56 Rede de puntos de recarga de oportunidade en centros de atraccion e zonas de aparcamento
57 Apoio ao despregamento de subministracién doutros sistemas de propulsidn alternativos
541 MOBILIDADE ACTIVA
32 Sendas peonis e/ou ciclistas 7.2 RENOVACION DE VEHICULOS
33 Recomendacidns de deseio de sendas peonis e/ou ciclistas 58 Asesoramento a empresas para renovacion de frotas
34 Fomento da adquisicién de bicicletas 59 Calendario de renovacion de frotas de transporte publico (autobuses, taxis,...)
35 Aparcamentos seguros de bicicletas (e VMP)
36 Camifios escolares seguros
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’ 8. MELLORA AMBIENTAL

8.1 MELLORA DO ESPAZO PUBLICO

60 Reducién do espazo urbano destinado a circulacion de vehiculos e rexeneracion de espazos publicos

8.2 REDUCION DO IMPACTO AMBIENTAL

61 Medidas de mitigacién do ruido xerado polas infraestruturas de mobilidade

62 Integracion do ruido entre os criterios para a definicion de zonas de baixas emisions

63 Definicidn de criterios de proximidade en contratacion publica para reducir emisidns
9. CONCIENCIACION, EDUCACION E FORMACION

9.1 CONCIENCIACION CIDADA

64 Estratexia de comunicacion para o fomento da mobilidade sostible

65 Campaiias de comunicacion para a racionalizacién do modelo de mobilidade

66 Incorporacién de conceptos de mobilidade sostible nas estratexias de seguridade viaria
67 Canles de recepcion de suxerencias e comentarios da cidadania sobre a mobilidade

68 Calculadora da pegada de carbono e do consumo enerxético

9.2 EDUCACION E MELLORA DO CONECEMENTO

69 Organizacién e participacidn en xornadas e proxectos relacionados coa mobilidade

70 Difusion do cofilecemento xerado mediante unha politica de datos de mobilidade abertos
71 Fomento da formacion en materia de mobilidade

72 Apoio a proxectos emprendedores en materia de mobilidade

9.3 ADAPTACION DO PERSOAL
73 Formacién de empregados en novos métodos de xestiéon da mobilidade
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EIXO 3. SEGURIDADE -

Este eixo expdn a seguridade desde un punto de vista global en toda a mobilidade galega, co obxectivo de reducir
a accidentalidade e a mellora da percepcién da seguridade para cada medio de transporte.

A mellora das condiciéns de seguridade, asi como a promocién da concienciacion da cidadania nesta materia,
resultan ferramentas Utiles para lograr un mellor uso da infraestrutura existente, na medida en que condicionan e
modifican os habitos dos axentes involucrados: condutores, motoristas, ciclistas e pedns.

A 10. SEGURIDADE E CONDICIONS DE TRABALLO

101 MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA (SAFETY)

74 Incorporacion de criterios de seguridade viaria no desefio de infraestruturas (safety)
75 Visién cero en usuarios vulnerables

76 Plan de asistencia e apoio integral as vitimas

77 Outras medidas en materia de seguridade viaria

10.2 MELLORA DA SEGURIDADE PERSOAL (SECURITY)

78 Incorporacion de criterios de seguridade no desefio de infraestruturas de mobilidade (security)
79 Participacion de colectivos vulnerables no desefio de seguridade do sistema de mobilidade
80 Ciberseguridade das infraestruturas e os servizos de mobilidade

10.3 MELLORA DAS CONDICIONS DE TRABALLO
81 Analise da problematica sobre condicidns de traballo na mobilidade
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EIXO 4. INNOVACION @

A Estratexia Galega de Mobilidade fai unha aposta importante pola introducion da innovacién no sector da mobili-
dade que permita aplicar novas tecnoloxias no novo modelo de mobilidade proposto para Galicia.

A través deste eixo espérase establecer unha cultura de mobilidade dixitalizada que se articula a través da tecno-
loxia como apoio as politicas de mobilidade.

A Estratexia Galega de Mobilidade promove o uso de aplicacions mébiles como servizo (Maa$) a partir de informa-
cion de mobilidade en tempo real, fomenta a xestion intelixente do sistema de transporte publico e das infraestru-

turas (estacidns, terminais, etc.) e aposta polo uso de sistemas intelixentes de transporte para lograr unha mobili-
dade intelixente e autéonoma no futuro.

@ 11. MODERNIZACION, DIXITALIZACION E INNOVACION

11 MOBILIDADE INTELIXENTE E AUTONOMA

82 Estudo de necesidades preliminares da mobilidade intelixente e auténoma en Galicia
83 Apoio a realizacién de probas piloto de conducién auténoma
84 Sistemas intelixentes de transportes

1.2 DIXITALIZACION E XESTION INTELIXENTE DA XESTION DA MOBILIDADE

85 Dixitalizacidn e xestion intelixente das infraestruturas de transporte
86 Dixitalizacion e xestidn intelixente do sistema de transporte publico
87 Xestion e explotacion dun modelo de transporte de Galicia

1.3 MODERNIZACION DA INTERACCION COAS PERSOAS USUARIAS

88 Subministracion de informacién de mobilidade en tempo real
89 Promocién de aplicaciéns mébiles para a mobilidade como servizo (MaaS)
90 Plataforma integradora de servizos de mobilidade

1.4 INNOVACION E DESENVOLVEMENTO EN MATERIA DE MOBILIDADE SOSTIBLE
91 Apoio en materia de mobilidade sostible (investigacion, desenvolvemento e innovacion)
92 Apoio ao desenvolvemento de sistemas innovadores no ambito rural
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Resumo Executivo -

A perspectiva econdmica da sustentabilidade é unha das bases da Estratexia Galega de Mobilidade. A transicion a
unha nova politica de investimento en mobilidade busca ofrecer solucions para resolver as necesidades de mobili-
dade da cidadania sen reducir o investimento publico, a través do desefio dun modelo de financiamento equitativo
para todos os modos de transporte.

As propostas concretas que se materializardn coa Estratexia Galega de Mobilidade suporan un incremento da eficien-
cia do modelo de mobilidade e transporte da comunidade, favorecendo a optimizacion socioecondmica do sistema.

12. FINANCIAMENTO

93 Criterios de investimento e de priorizacion de investimentos en infraestruturas de mobilidade
94 Andlise de posibles novas vias de financiamento de infraestruturas de mobilidade

95 Proposta dun modelo de financiamento equitativo para todos os modos de transporte

96 Visor de custos de referencia e cociente de cobertura de cada modo de transporte

97 Integracién do taxi na cadea de transporte da ATG

98 Integracion das tarifas dos servizos ferroviarios no sistema de transportes de Galicia
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